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@ Einrtchtung zum Betatigen einer StChzvorrichtung far ein Einspurfahrzeug. 

@ Die Betatigungseinrichtung enthalt einen uber ein Steu- 
ergerSt (3) betStigbaren Verstellmechanismus <4) der StOtz- 
vorrichtung. Das SteuergerSt (3) ist uber Steuersignale eines 
Querbeschleunigungsmessers (1) und eines die Geschwin- 
diglceit des Fahrzeuges erfassenden Fahrtmessers (2) beein- 
flussbar und bewirict jeweils bei einer vorbestimmten Kombl- 
nation dieser Steuersignale ein selbsttdtiges Absenken bzw. 
Anheben von Elementen der StOtzvorriclitung. 
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PERAVES Aktlengesellschaft Winterthur / Schwelz 

EInrlchtung zum Betattgen elner StQtzvorrichtung fur ein Einspur- 
fahrzeug 

Die Erfindung betrlfft eine ganz oder teilweise selbsttMtige 
Steuerung fOr die StUtzvorrichtung von Einspurfahrzeugen. 

Einspurfahrzeuge wie MotorrSder sind Uber einer gewissen 
Fahrtgeschwindigkeit stabil^ . mUssen darunter jedoch, z.B. 
mlt den Fussen des Fahrers oder elner StUtzvorrichtung 
wie Kufen oder StGtzrSder, abgestutzt werden, um ein KIppen 
und Umf alien des Fahrzeuges zu vermeiden. Bel MotorrSdern 
beispielswelse nimmt der F'ahrer die FQsse nach Unterschreiten 
der Minimalfahrgeschwlndigkeit von den Rasten und stUtzt 
somit das Fahrzeug ab. 

Einspurfahrzeuge mlt Kablnen und Karosserien mlt Wetterschutz 
eriauben zufolge der KarosseriewSnde ein Fussabstutzen 
nur, wenn LBcher oder Klappen in der Kabinenwand das 
Herausstrecken der FUsse ermSgllchen und/oder das Gewlcht 
des Fahrzeuges nicht so hoch 1st, dass die FussabstUtzung 
krMftemSsslg unmSglich wird. Trifft dies nicht zu, mUssen 
Kufen Oder StOtzrSder verwendet werden. Da diese Einrichtungen 
die KurvenschrSglage begrenzen, mussen sle fiir die Schnellfahrt 
im dynamisch stabiten Fahrtbereich hochgezogen werden. 
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Bekannt sind derartige Vorrichtungen, die durch den Fahrer 
Im geeigneten Moment hochgezogen oder abgesenkt werden. 
Dies hat den Nachteil, dass der Fahrer die BetStigung der 
StOtzvorrichtung verglsst oder im falschen Moment vornlmmt, 
was ein Klppen bzw* Umfallen oder Ausbrechen des Fahrzeuges 
zur Folge haben wlirde. 

Aufgabe der Erfindung es ist, die BetStigung 4 der StOtzvor- 
richlung sowohl im Uebergang vom Langsamfahrzustand' mit 
abgesenkter StOtzvorrichtung zum Schnellfahrzustand mIt 
hochgezogener StUtzvorrlchtung selbsttatig zu veranlassen 
als auch beim Uebergang von Schnellfahrt zu Langsamfahrt 
Oder Anhalten das Absenken rechtzeltig vorzunehmen. 

Die Losung dieser Aufgabe ist dadurch gekennzeichnet, dass 
ein SteuergerSt 3 auf Grund von Eingabedaten eines Querbe- 
schleunigungsmessers und eines Fahrtmessers die Stutzvorrichtung 
Uber eine elektrische, pneumatische oder hydrauliscine Servo- 
einrichtung 4 selbsttatig veranlasst, Eine besonders vorteilhafle 
Ausfuhrung der Erfindung misst uber einen Querbeschleunigungs- 
messer 1 die auf das Fahrzeug wirkende Querbeschleunigung. 
Falls diese einen vorzugsweise einstel Ibaren Wert uberschreitet, 
bleibt die Stutzvorrichtung in abgesenkter Stellung blocktert 
Oder senkt sich unter einer gewissen Fahrtgeschwindigkeit, 
gemessen vom Fahrtmesser 2, sofort ab, 

Durch diese erf indungsgemSsse AusfUhrung ist gewShrleistet , 
dass beim Abfahren und beim Uebergang vom statisch Instabilen 
in den dynamisch stabilen Einspurfahrbereich im richtigen 
Moment die Stutzvorrichtung angehoben wird. WIrd namlich 
die Vorrichtung angehoben wahrend die Fahrtgeschwindigkeit 
zu gering ist oder wenn eine Querbeschleunigung herrscht, 
ist ein Ausbrechen oder ein seitlicher Schwenker die Folge, 
bis im dynamisch stabilen Bereich ein Auffangen des Fahrzeuges 
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durch Lenkerbetfitigung Im richtfgen Sinne mSglich wlrd, ancSernfalls 
kippt das Fahrzeug urn. 

Beim Abbremsen und Uebergang von Schnellfahrt in Langsamfahrt 
l8t as wlchtlg» dass Clber cincr gewlssen, vorzugswelsc r*B* auf die 

5 StrassenverhMltnisse einstellbaren Geschwindigkeit etn Absenken 
der Statzvorrlchtung vermleden wlrd, well eln zu frOhes Senken 
bel elner nachfolgenden Kurve die SchrSglage blockierl und damit 
ein Ueberschlagen verursachen kann« Unler der mlnimalen Fahrge-* 
schwtndlgkeit fOr dynamisch stabile Einspurfahrt muss die StOte- 

10 vorrlchtung abgesenkt werden, insbesondere dann, wenn stch 
durch Neigung oder andere Ursachen wie detn Kurvenradlus nicht 
angepasste Geschwlndigkelt/Seltennelgungskoniblnatlon QuerbeschleunI-* 
gung aufzubauen beginni, weil sonst wleder eln llmkippen das 
Fahrzeuges oder eln Ausbrechen die Folge 1st. 

15 Die Erflndung wlrd anhand zweier in der Zelchnung schematlsch 
dargestellter AusfQhrungsbelsplele erlfiutert. Es zeigen 

Figur 1 eine erfindungsgemasse Betatlgungselnrichtung mit 

elner Steueranordnung und 

FIgur 2 elne entsprechende BetMtlgungselnrlchtung mit elner 

20 Steueranordnung in einer abgewandelten AusfDIirungsform. 

Ueber elne Stall ungsanzelge 5 1st elne Ueberwachung der Steuerung 
durch den Fahrer In elner vortellhaften AusfOhrung gemSss 
Fig. 2 erm5glicht. Gleichzeitig besteht elne StellmSglichkelt 7 
fUr den Schaltwert von Querbeschleunlgung 1 und Fahrtgeschwlndlg- 
25 kelt 8, Damit kann die Steuerung wechiselnden Gegebenhelten 
wie Strassenzustand, z*B. SchneeglStte, Naturstrassenoberfflfiche 
usw. angepasst werden bzw. fUr die ¥/Unsche des Fahrers eingestellt 
werden* 
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EIne manuelle UebersteuermSgllchkeif 6 sowie elne Wamung 
8 sollen dem Fahrer das NIchtfunktlonleren oder einen Ausfall 
der Steuerung anzelgen und ermBglicljen, In diesem sowie 
anderen Sonderf alien ein Kippen des Fahrzeuges oder Fehlschal- 
ten der StUlzvorrlchtung zu vermelden bzw. Sonderffille und 
aussergewohnliche Fahrsituatloncn abzudecken. 
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1« Einrlchtung zum BetHtlgen einer StOtzvorrlchtung far •In 
Einspurfahrzeug, init elnent Verstellmechanlsmus (4) zum wahlweisen 
Absenken und Anheban von StOtzelementen dadurch g^annzelchnat, 
dass der Verstellmechanlsmus (4) Qber eln SteuergerSt (3) betBtlgbar 

5 Ist, welches In Abhfinglgkelt von Steuerslgnaten eines Querbe- 
schleunigungsmessers (1) und eInes die Gesdiwindlgkett des 
Fahrzeuges erfassenden Fahrtmessers (2) beelnflussbar Ist, wobel 
Jewells eine vorbestlnunte Komblnatlon der belden Steuctrslgnale 
des Querbeschleunlgungsmessera (1) und des Fahrtmessers (2) 

10 eln selbstt&tlges Absenken und Anheben der StUtzeletnente bewlrkt. 

2. einrlchtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet, dass 
der Verstellmechanlsmus (4) mit einem AnzetgegerSt (5) fOr die 
Jewel 1 1 ge Betrlebsstellung der StUtzelemente sowie gegebenenfalls 
mit elnem bel NIchtfunktlonleren oder einem Ausfatl. des Steuerge- 
15 rates (3) ansprechenden WarngerHt (9) verbunden 1st. 

3. Einrlchtung nach Anspruch I oder 2, dadurch gekennzeichnet. 
■ dass der Querbeschleunlgungsmesser (1) urtd der Fahrtmesser 
(2) je mit eIner Einrlchtung (7) bzw. (8) zum EInstellen eInes 
In das Steuergerat (3) einzugebenden Sotlwertes des betreffenden 
20 Steuerslgnales versehen sind und dass das SteuergerHt (3) an 
eIne vom Querbeschleunlgungsmesser (1) und vom Fahrtmesser 
(2) unabhangig betatlgbare manuelle Uebersteuerelnrlchtung 
(6) angeschlossen 1st, wobel das Anheben und Absenken der 
StOtzelemente Jewells entsprechend der Fahrtaltuatlon dlrekt 
25 durch den FahrzeugfOhrer erfolgen kann. 
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